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VRTnovinky

Zastupitelé Usteckého kraje schvalili
24. €ervna 2024 navrhovy koridor vyso-
korychlostni trati, tzv. zelenou variantu
.Pod Bulfem”. Podle paté aktualizace Za-
sad uzemniho rozvoje kraje povede trat’
Stfedohorskym tunelem, pres Usti nad
Labem, kde vznikne novy pfestupni ter-
minal, a dale do KruSnohorského tunelu.

Pro nakladni dopravu jsme predtim na pra-
covnich skupinach predstavili tzv. ,nakladni
bypass”, ktery ji odvede stranou mésta. Ten
je uz ale samostatnou stavbou. Na zpfesnéni
jeho technického reseni a vedeni budeme se
vSemi dotenymi dale pracovat.

Jaky bude na3 dalSi postup jako investora?
Predeviim budeme v ramci schvéleného
koridoru o Sifce 200 metrG projektovat pres-

Zastupitelstvo Usteckého kraje
schvalilo trasu VRT

né umisténi koleji. Pfitom i nadale zlstane-
me v kontaktu s dotéenymi obcemi. Jednak
s nimi povedeme dialog v obou pracovnich
skupinach, které se dobre osvédcily, a jed-
nak budeme pokracovat v separatnich setka-
vanich se starosty, obecnimi zastupitelstvy
a také s obcany. Od zafi pak vytvofime jesté
tfeti pracovni skupinu ,PodFipsko”, v niz bu-
deme feSit konkrétni umisténi koleji v Uzemi
od hranic Usteckého kraje a7 po budouci
portal Stfedohorského tunelu.

Dresden
Praha

Védéli jste, Ze...?

* Mezi Prahou a Ustim nad
Labem se pocita az se tyrmi
vlaky za hodinu v kazdém
sméru.
VRT jsou navrhovany tak, aby
se co nejméné dotkly chrané-
nych prvku v krajiné, zejmé-
na migracnich koridort pro
Zivocichy. Pokud se jim stavba
nemuZe vyhnout, navrhuji
projektanti tzv. ekodukty, které
umozni prachod zvirat kraji-
nou. Pamatujeme samoziejmé
také na lidi: projektujeme na
fadé mist prachody ¢i nadcho-

dy pro volny pohyb.

Prvni vizualizace portalu
KruSnohorského tunelu

. Pfestanov

PFedstavit video tak, aby vérné odrazelo podobu trati
a jejiho okoli, vyzaduje velké mnoZzstvi dat. Proto si
na video musime vzdy né&jakou dobu od vyprojekto-
vani pockat. Nyni v3ak jiZ mame k dispozici prvni ze
série videi o Ceské Casti trati Praha-Drazdany. Jedna
se o portal Krusnohorského tunelu a jeho moznou

podobu po jeho zprovoznéni. Dalsi
podobna videa budou nasledovat.

Video s vizualizaci mGzete
zhlédnout na webové strance zde:

Nakladni obchvat
pro Usti nad Labem

V pracovnich skupinach resime pfipo-
minky jednotlivych municipalit k vedenf
vysokorychlostni traté. Jednim z poza-
davkl, nad nimz jsme dlouho diskuto-
vali, byl ,,ndkladni bypass”, tedy obchvat
Usti nad Labem, ktery by odklonil na-
kladni vlaky z centra mésta. Provérovali
jsme nékolik variant, az jsme na jednani
pracovni skupiny 10. ¢ervna nakonec
mohli ukazat variantu pracovné nazva-
nou ,Tunel Dubice”. Je prvni technicky

realizovatelnou variantou, u niz bude-
me jeSté dale provérovat moznosti jeji-
ho vyusténi v oblasti Trmic i Prackovic.
Tunelem by projelo az 50 nakladnich
vlakli denné.

Tunel by odved| nakladni dopravu z le-
vobrezni traté tak, aby zcela minula
Usti nad Labem. Samoziejmé s vyjim-
kou nakladd, které budou mit ve mésté
svou cilovou stanici. Zbyva jesté vyresit
mnoho detaild, ale toto je cesta, ktera
nam umoznuje postupovat dal v nale-
zeni definitivni podoby bypassu.

Oslovujeme jednotlivé
majitele pozemku podél VRT

Soucasti pripravy VRT je i majetkopravni vyporadani
pozemkd, které budou stavbou dotéeny. Protoze ma-
jetkopravni vyporadani byva casové narocné, oslovili
jsme majitele pozemku podél traté, soukromé osoby
i obce, v predstihu uz nyni. Ackoli jeSté neprovadime
vykupy, pozadali jsme je o vypInéni kratkého dotazni-
ku ohledné budouciho majetkopravniho vyporadani.
Adresati naSeho dopisu ziskali identifikacni kéd, ktery
jim umozni detailni ndhled na dottené pozemky. Na
odkazu www.pozemky-pro-vrt.cz naleznete i video
popisujici cely proces budouciho majetkopravniho
vyporadani.



https://www.dresden-praha.eu/cz/prvni-vizualizace-portalu-krusnohorskeho-tunelu

Jak se stavi preshranicni tunel na Brenneru

Starostové z dot€enych ceskych obci po-
dél traté Praha-Drazdany spolecné se svy-
mi protéjSky ze Saska se sesli na odborné
exkurzi u Brennerského upatniho tunelu.

Vyjeli jsme spolecné do Rakouska debatovat
s kolegy z Rakouskych drah a s odborniky ze
Stavebni spole¢nosti Brennerského Upatniho
tunelu (BBT-SE). Pro regiondlni politiky i odbor-
niky z Ceska a Saska akci zorganizovalo Evrop-
ské seskupeni pro tizemni spolupraci (ESUS)
ve spolupraci s Rakouskymi drahami a saskym
ministerstvem hospodarstvi, prace a dopravy.

Cilem odborné exkurze bylo nacerpat zku-
Senosti rakouskych stavbarl z budovani
taméjSiho preshrani¢niho tunelu a ziskané
poznatky pak vyuZit pfi projektovani Krusno-
horského tunelu mezi Ceskem a Némeckem.

Zakladni poselstvi, které si z Rakouska od-
vazime zni jasné a pro nas neni velkym pre-
kvapenim: ,Projednavejte vSechny problémy
v predstihu, seznamujte vedeni obci a verej-
nost se viemi podminkami a dusledky vy-
stavby jeSté pred schvalovacimi procesy”. To
je pravé to, co v téchto dnech délame, kdyz
predstavujeme v Cesku projekt VRT na setka-
ni s verejnosti a vyporadavame pripominky
obci ve spole¢nych pracovnich skupinach
s Ucasti projektantl a zastupitel( obci a kraje.

Starostové se velmi zajimali o zafizeni staveni-
$t&, deponii rubaniny, moZnosti kompenzac-
nich opatfeni, o naslednou revitalizaci Uzemi
i 0 bezpecnost provozu. Odborniky zase za-
jimaly bezpecnostni standardy u tunelovych
staveb, Uc¢innost pozarni ochrany a systém,
ktery by mél branit nebezpecnym situacim.

Studenti UJEP
se uci planovat
na datech z VRT

Pro velky uUspéch jsme si to zopakovali!
V usteckém infocentru vysokorychlostni
traté z Prahy do Drazdan jsme pro studen-
ty uzemniho planovani a regionalni poli-
tiky Univerzity Jana Evangelisty Purkyné
v Usti nad Labem uspoFadali uz druhy roé-
nik spolecnych diskuzi.

PfednaSka ndméstka Pavla Hrusky ze Sta-
vebni spravy VRT a nasledné diskuze tak
nemohly byt na jiné téma nez pravé uzemni
planovani. A Ze bylo na co odpovidat! Moc
dékujeme za navstévu, byli jste skvéli. Takze
zase za rok, anebo dfiv?

Vysokorychlostni rychliky pro regiony

Také v Cesku se poéita s obsluhou regio-
nu vysokorychlostnimi expresy s rychlosti
200 km/h. Budou vyuzivat odbocek z VRT
na modernizované konvencni traté, a do-
vezou tak cestujici i do regionalnich mést,

které neleZi pfimo na VRT.

Tento systém dopravni obsluznosti je vy-
zkouSeny tfeba ve Velké Britanii, v Némecku
i jinde. Napfriklad jednotky rady Javelin 395
provozuje spole¢nost Southeastern na regio-
nalnich expresech z Londyna do aglomerace
kolem Doveru. Po jejich zavedeni se vyrazné
zastavilo vylidiiovani tohoto regionu.

V Némecku je v provozu rodina jednotek
ICE 4, které na rozdil od ICE 1, 2 a 3 maji
rychlost omezenou na 250 km/h a slouZi pro
obsluhu regiont, které nelezi pfimo na VRT.

Kde ziskam dalsi informace?

Pokud mate jakékoli dalSi dotazy k vysokorychlostnim tratim obecné nebo k pripravé VRT Drazdany-
Praha, nevahejte nam napsat na vrt@spravazeleznic.cz. DalSi informace se dozvite také na webovych

strankach www.dresden-praha.eu, pfipadné miZete navstivit infocentrum v Usti nad Labem.
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Soupravy ICE 4 existuji v nékolika riizné dlou-
hych variantach. V soucasné dobé také pro-
bihaji testy za Ucelem zvysit jejich maximalni
rychlost az na 265 km/h.

Novy vlak ICE 4 je oproti plvodnim vla-
kaim ICE 1 energeticky Uspornéjsi. V pre-
poctu na jedno sedadlo aZ o dvaadvacet
procent. Jednim z ddvodu je niZsi hmot-
nost soupravy, ktera €ini 670 tun, coZ je
takrka o sto tun méné nez u plvodnich
vlaké ICE 1. Uplnou novinkou je kom-
pletni zruSeni oddilového usporadani,
a tak vSechny vozy, s vyjimkou ctyr ro-
dinnych oddill s prostorem pro kocarky,
budou vyhradné velkoprostorové.
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