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VRTnovinky

Z Usti na statni hranici: trasovani resime s obcemi

Ministr dopravy uloZil Spravé Zeleznic, aby
zfidila dvé pracovni skupiny s cilem doséah-
nout do poloviny roku findlniho trasovani VRT
z Usti nad Labem na statni hranici a dohod-
nout se na rozsahu architektonické soutéze
pro vystavbu terminalu v Usti nad Labem.
Prvni skupina, nazvana ,Tratovy Usek”, se za-
byvd Uzemim od ndkupniho centra Globus
v katastru Trmic az ke statnim hranicim. Ta
ma do zacatku prazdnin nalézt, jak vyreSit
pripominky k trasovani VRT tak, aby byly pfi-
jatelné pro vSechny strany.

Na jednani skupiny dorazili primétor Usti nad
Labem, zastupitelé a radni kraje, starostové
a starostky jednotlivych obci, zastupci Redi-
telstvi silnic a dalnic, ministerstva dopravy
a projektanta. Jednotlivé obce odprezento-
valy pfipominky k projektu a obavy, které by
chtély, aby Sprava Zeleznic zohlednila. Jejich
poZadavky se v redlném case zakreslovaly do
mapového podkladu FfeSeného Gzemi.
Druhé skupina se sesla k pfipravé architek-
tonické soutéZe pro nové Zelezni¢ni nadrazi

,Usti nad Labem cent-
rum” a k vyjasnéni do-
pravné-technického
feSeni v oblasti. Za-
stupci mésta Usti nad
Labem s podporou
krajské  zastupitelky
podpofili  vznik jed-
noho centralniho na-
draZi. Zopakovali, Ze
mésto by preferova-
lo zahloubit VRT, ale
chape sloZitost tako-
vého FeSeni a je pFistupné tomu, aby se do-
jednal oboustranné pfijatelny kompromis,
pokud neposkodi opravnéné zajmy mésta.

Architekt mésta doporucil, aby se uvaZova-
na architektonicka soutéz rozdélila na dil¢f
Casti, tedy zvlast se soutéZila podoba mostu
pres Labe a zvlast nadrazi. Podle jeho néa-
zoru by jedna souhrnna zakazka byla pro
zUcastnéné kancelare velkou zatéZzi a mohla
by omezit Ucast, a tim i konkurenci projek-
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tl. I na této pracovni skupiné se poZadavky
zakreslovaly v redlném case do mapového
podkladu FeSeného Uzemi. Pracovni skupi-
na se bude schazet pravidelné az do polo-

viny roku.

O déni kolem projektu
muZete pribézné ziskavat
informace v Projektovém
deniku.

Vysokorychlostni vlaky jsou méné hluéné nez konvencni

Do debat o hluku dalnic ¢i Zeleznice se vzdy
promitaji dva legitimni pohledy. Jeden se za-
méfuje jen na ekologicky aspekt: Zeleznice
je oproti dalnici energeticky, uhlikové a pro-
storové Usporngjsi. Ten druhy pohled zase
bere v potaz jenom obavu z hluku. Na Zelez-
ni¢nich tratich neni trvaly provoz jako tfeba
na dalnicich. Hluk proto plsobi kratkodobé.
Navic provoz vysokorychlostnich souprav je
podstatn& méné hlu¢ny nez dosavadni kon-

vencni vlaky. Oba pohledy se nevylu€uji. Pro-
to spole¢né s obcemi zahajime debatu nad
chystanou hlukovou studii, jak omezit hluk
rychlodrahy v konkrétnim misté, aby za Zad-
nych okolnosti neprekrocil rAmec stanoveny
nafizenim vlady CR ¢. 433/2022 Sh., o ochrang
zdravi pred nepfiznivymi Gcinky hluku a vib-
raci. Ta stanovi nejvy3e pripustné limity hluku
pro denni dobu (od 6.00 do 22.00) na 60 dB
a v noc¢ni dobé (od 22.00 do 06.00) na 55 dB.

ZatiZeni hlukem od francouzskych vlakti TGV v zavislosti na profilu trati

a pFitomnosti akustické ochrany.
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Trat'na trovni terénu s protihlukovou sténou o vySce 3 m nad temenem kolejnice

Ekvivalentni hladina akustického tlaku pfi prdjezdu 100 vlakd/den. Zdroj: RFF / SNCF Réseau

Védéli jste, Ze...?

* Z energetického hlediska je
Zeleznice vysoce efektivni. Jde
o mechanicky jev: ocelova kola
na ocelovych kolejnicich maji
velmi nizkou spotrebu energie,
nizky valivy odpor a odvadéji
méné tepla. Zelezni¢ni dopra-
va vyuZiva energii v priméru
trikrat efektivnéji nez silnicni.
Cesi kombinuji auta s vlakem.
V poslednim desetileti totiz
Casto jezdi autem na vlak, byt
primeéstsky, a to prestoze vlast-
ni vice automobilll neZ pred
deseti lety.

Centralizované Fizeni pohy-

bu vlaki omezuje zpozdéni

a zaroven zarucuje bezpecnost.
Na druhou stranu chovani
motoristd neni koordinovano,
coz vede k dopravnim zacpam
a nehodam.
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Projekt ,,Dialog” s lidmi podél trati
je pokazdé inspirativni

V Unoru se uskutecnily dalSi dily Dialogu - se-
tkavani predstavitel( Stavebni spravy vysoko-
rychlostnich trati s veFejnosti. V Petrovicich,
kde trat povede pod povrchem, tedy Krus-
nohorskym tunelem, se nejvice diskutovalo
0 obavach ze ztraty pitné vody pfi razeni tune-
lu, 0 moznych propadech povrchu i o odvozu

Dialog s obcany v Petrovicich

vyrubaného materidlu z tunelu. Peclivé jsme
vysvétlovali, Ze samotné stavbé tunelu bude
predchazet dalsi geologicky prizkum. Podle
né&j zvolime trasu i technologie pfi stavbé tu-
nelu tak, aby ke ztraté pitné vody nedoslo.

Dialog v Chabarovicich ukazal, Ze nejvétsi
emoce vyvolavaji dva faktory: hluk (jak ze stav-
by, tak z provozu nové traté) a odvoz rubani-
ny z blizkého KruSnohorského tunelu. Obavy

zdejSich obyvatel jsou pochopitelné vzhledem
k neblahym historickym zkuSenostem s té-
Zebni Cinnosti, kterd vyznamné ovliviiovala
krajinu a Zivotni podminky. UjiStovali jsme, Ze
samotné Zelezni¢ni téleso a protihlukové sté-
ny i zemni valy kolem né&j projektujeme s vé-
domim vlddou nafizenych hlukovych limitd.
Ty nesmi byt v jakykoliv moment prekroceny.
Proto napfiklad také ¢ast zeminy a rubaniny
vytéZené z tunelu zlistane na misté a poslouZzi
opatrenim k omezovani hluku. Vysvétlili jsme,
jak mohou obcané vznaset otazky a lokalni
naméty k tématu hluku a prostupnosti kraji-
ny - bud pfimo, anebo prostfednictvim obce.

Atmosféra v Chabarovicich byla elektrizujici

Dana Drabova: rozadujeme, aby VRT
nenarusila bezpecnost jaderného ulozZisté

Jedna z alternativnich tras VRT, kterou navrhla obc¢anska inicia-
tiva, by severozapadné od Litoméfic prochazela v blizkosti Ulo-
#i$té jaderného odpadu Richard, ¢ dokonce nad nim. UloZisté
se nachazi v podzemnim komplexu byvalého vapencového dolu
s ndzvem Richard II. a je provozovano od roku 1964. V pfipadé, ze
by Uzemim v okoli UloZiSté méla vést Zeleznice, pfichazi ke slovu
Statni Urad pro jadernou bezpecnost. Dana Drabova, predsedky-
né Uradu, osvétluje, jaké prikazy o bezpecnosti provozu by v ta-
kovém pfipadé jeji Urad vyzadoval od Spravy jadernych UloZist.
VyjadFeni Dany Drabové, predsedkyné SUJB, jsme zaznamenali

na videu na strankdach projektového webu.
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Ing. Dana Drdbovd, Ph.D.

LSprava ulozist radioaktivnich odpadl se zicastnila nékolika

jednani na Ministerstvu dopravy, ktera se tykala navrhované

1L S . alternativni trasy vedouci nedaleko ulozisté Richard. Jasné
y=2> jsme sdélili, Ze bezpecnost UloZiSté je pro nas nyni i v bu-
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doucnu naprostou prioritou, kterou musime pro Ceskou
republiku zajistit a pravidelné ji prokazovat. A pravé bezpec-
nosti UloZisté Richard musi byt podFizeny jakékoliv ¢innosti,
které by se ho mohly, byt'i vzdalenég, tykat.”

B Pisemné prohldseni SURAO k alternativni trase vysokorychlostni
LR Zeleznice poskytla Mgr. Martina Bild, tiskovd mluvci dradu.

Kde ziskam dalSi informace?

Postrehy z historie
vysokorychlostni
Zeleznice ve sveté

¢ Zatimco na ceskych tratich se
dosud prepravujeme v primé-
ru 80 kilometrovou rychlosti,
vlaky ve svété prekonavaji
rekordy na hranici 400 km/h.
Prvni vysokorychlostni vlaky
postavili v Japonsku a jezdily
na trati mezi Tokiem a Osakou
jiZ v roce 1964.
Francouzsky dvoupodlazni
TGV Duplex muZe dosah-
nout maximalni rychlosti
az 320 km/h. Souprava ma
kapacitu 545 cestujicich. Kon-
strukce vlaku sestava hlavné
z hliniku, diky €emuz je lehky
a ekologicky zarovern.
Némecky Intercity-Express
(ICE) je vlajkovou lodi Deutsche
Bahn a v soucasnosti vyuZiva
vice nez 270 vlakovych souprav
s charakteristickym Sedo-bilym
natérem a cervenym podélnym
pruhem. MiZe dosahnout ma-
ximalni rychlosti az 330 km/h.
Spanélské vysokorychlost-
ni soupravy Alta Velocidad
Espaiola (AVE) provozuje spo-
le€nost Renfe. Jezdi na tratich
o délce 3100 km rychlosti az
350 km/h. Napfriklad cesta
z Madridu do Barcelony jim
trva méné nez tfi hodiny.
Nejvy3Si provozni rychlost,
které rychlovlaky dosud do-
sahly, je 431 km/h a momen-
talné ji drzi nejrychlejsi vlak na
svété vibec, ¢insky Shanghai
Maglev. Nepohybuje se po ko-
lejich, ale vznasi se na magne-
tickém polStéfi. Vozi cestujici
z Sanghajského letiSté Pudong
na 30 kilometrd vzdalenou sta-
nici metra Longyang Road.
Indie oznamila, Ze do roku
2026 dostavi vysokorychlostni
trat, prvni v Indii. Spoji Bom-
baj s Ahmadabadem ve staté
GudZarat.

Pokud mate jakékoli dalSi dotazy k vysokorychlostnim tratim obecné nebo k pfipravé VRT Drazdany-

Praha, nevahejte nam napsat na vrt@spravazeleznic.cz. DalSi informace se dozvite také na webovych
strankach www.dresden-praha.eu, pfipadné méZete navstivit infocentrum v Usti nad Labem.
Autor: Stavebni sprava vysokorychlostnich trati © 2024
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